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” Jak jeSté vic oslabit nacistické Némecko
- a jeho armadu? Jednu ze strategii Spojencu
proti Hitlerovi predstavovaly nalety na rafi-
<. = nérie, v nichz se vyrabélo palivo pro letadla
‘. némecké Luftwaffe. Do sledu udalosti téch-
‘ to boji o palivo se zapsala i jedna polenska.
V hlavni roli se ocitl americky ¢tyrmoto-
rovy bombardér s romantickym nazvem

Na snimku z roku 1945 je zachycen bombardér Liberator B-24 e . ’
O’Reillyho dcera a jeho posadka.

pti bombardovaci misi nad Némeckem — archiv U.S. Air Force

OPERACE BRUX

Pad amerického letounu u Polné

/Jaroslav Paclik/

Prototyp Liberatoru XB-24 byl vyroben v roce
1939. Mezi prvnimi zgjemci o tento stroj
byli Britové a Francouzi — foto Wikimedia



Bylo 16. prosince 1944. Poru¢ik Truman Lee McMinn se jako pilot stroje Liberator B-24 zrovna za-
pojoval do své Ctvrté valecné akce. Predtim byl s letounem a posadkou vyslany k naletim na rakous-
k4 mésta Styrsky Hradec (6. prosince) a Linec (9. a 15. prosince). Pak ovsem pfisel tézky kol na tizemi
Protektoratu Cechy a Morava.

,»Vzbudili nds ve ti'i hodiny rdno a po snidani jsme se dostavili k predletové pripravé, kterd probéhla za pri-
tomnosti velitele nasi peruté, zpravodajského diistojnika, meteorologa a nékolika dalSich. Dozvédéli jsme se
o nasi ucasti na bombardovdni rafinerie a nddrazi v Mosté. Meteorolog nds ujistil, Ze predpovéd pocasi je priz-
nivd — bude jasno s dobrou viditelnosti a s nepatrnou oblacnosti,”“ popsal McMinn.

Jasné pocasi bylo ale i zradné, coz pilot tusil. Mésto Most a jeho okoli patrilo ze strany Némci k nejlé-

pe stieZenym oblastem s vel-

k}'/njl po(:tvem protil/etad- Slozeni posadky

lovych dél. , Myslim, Pilot 1st/Lt. Truman Lee McMinn

Ze po této informaci Co-pilot 2d/Lt. Robert Johnson Humes

se z mnoha ateistii Bombomet¢ik 2d/Lt. John Lawrence Hartnett

stali vérici,” ulevil si Palubni mechanik, strelec S/Sgt. Raymond Samuel Parke

porucik. 4 v Stielec zadni véZe Sgt. Paul Bernard Moore
Strrelec horni véze Cpl. Elvin Charles Hodge
Stielec dolni véze Cpl. Harold Leroy Keen

Znak 747. peruté, do které patfil ,,polensky* Liberator Strelec predni véze Cpl. Raymond Franklin Martin
B-24, reprofoto — archiv American Air Museum Radiooperator, stielec Cpl. Jack Lobdell

- e ~ e - el g N “T\‘
Pivodni posadka fotografovana po ukonceni vycviku v USA; zleva stoji predni stielec Raymond E Martin, mechanik Denver P.
Ingram, horni strelec Elvin C. Hodge, radista Arthur R. Bauch, zadni stelec Chalmer C. Mohr a spodni stielec Harold L. Keen;

v predni rade jsou co-pilot Robert J. Humes, pilot Truman L. McMinn a bombometéik Robert E. Nicholson — archiv Jana Mahra



Pres Jadran

Americ¢ané méli zakladnu na letisti ve Stornare
na jihu Italie. Let na sever Cech a zpét jim mél trvat
priblizné osm hodin. To byla akorat tak doba, na kte-
rou stacilo 2 400 galon@ paliva tankovanych do na-
drzi liberatord.

Pilot McMinn v té akci nebyl zdaleka sam.
Celkem 669 bombardérd a 330 stihac americké
armady vzlétlo, aby bombardovaly rafinérii v Zaluzi
u Mostu. Dal$ich 143 liberatort bez stihaci ochrany
pak let€lo napadnout nadrazi v Innsbrucku. ,, Starty
letounii a sestavovdni formaci byly rutina. Byvalo
udeésné pozorovat na obloze stovky a stovky letadel
miricich pres Jaderské more ddle na sever,” doplnil
McMinn.

Nad cil v Mosté (v némciné Briix) se dostalo
nakonec asi 320 bombardérti Boeing B-17 Flying
Fortress a Liberator B-24. Z dtvodu rdznych pro-
blém dalsi letouny napadly alternativni cile — v tu-
zemsku to byly Plzen a Usti nad Labem. Pii celé této
anabazi Americané ztratili ,,jen“ deset stroju, z toho
dva v Protektoratu Cechy a Morava.

V chemicce Sudetenldndische Treibstoff Werke
AG byl o ptl dvanacté dopoledne vyhlaseny letecky
poplach. Trval priblizné do druhé hodiny odpoled-
ni. Na fabriku dopadlo 330 bomb a do jejiho okoli

Dotaznik o nehodg, jak jej vyplnil pilot
liberatoru Truman Lee McMinn

dalSich sedm stovek. Ve vyrobné¢ syntetickych paliv
vypukl pozar. Celkové Skody byly tehdy vycisleny na
pét miliont riSskych marek.

Zavada motoru

A kde byl McMinn a jeho letadlo OReilly’s Datter
neboli O’Reillyho dcera? ,,Po zhruba ctyrech hodi-
ndch letu ze zdkladny jsme dosdhli bod, nad nimz
se formace pripravovaly na odhoz bomb. Nad tim-
to bodem ale prestal pracovat naSemu liberatoru
motor ¢. 1, vylicil McMinn prvni velky problém,
ktery se mu stal ve vzduchu nad Hroznétinem na
Karlovarsku.

Nad rafinérii Zaluzi se tedy jeho letoun dostal je-
nom se tfemi motory. Na druhou stranu, svrZzenim
deseti petisetlibernich vysoce explozivnich bomb vo-
jaci stroji dost uleh¢ili.

Jenze Némci nedavali Ameri¢antim nic zadarmo!
»Hned po odletu z cilové oblasti jsme pozorovali explo-
ze grandti nebezpecné blizko nasi formace. Treti gra-
ndt explodoval pod ndmi a jeho stiepiny zasdhly tur-
bodmychadlo motoru ¢. 2, ktery okamZité ztratil tah.
S dvéma motory se nemohl letoun udrzet ve formaci

erdier, st
he was bailing his

Kapitan Nathaniel Burgess v hlaSeni o pohreSované posadce
popsal, kdy naposledy spatfil ,,polensky“ liberator; také se
zminil o krizové komunikaci s letci v porouchaném letounu




— zacali jsme zaostdvat a ztrdcet vySku,“ tusil pilot
McMinn dalsi malér.

Velitel mu na jeho potiZe asi pres radio nemohl
fict nic jiného: ,, Synku, udélej to nejlepsi, co miizes...“

Pred pul jednou

Bombardér stale klesal, i kdyZ pilot a co-pilot
délali maximum, aby udrzeli pfimy a vodorovny
let. Mechanik, ktery stal v pilotni kabiné za nimi,
McMinnovi povzbudivé krikl do ucha: ,,Poruciku,
myslim, Ze v téhle situaci mdme jednu utéchu. Dnes
urcité nespotrebujeme vsechno palivo.“

Ve 12.27 hodin vydal pilot posadce rozkaz opus-
tit palubu. Nekteri vyskakovali vstupnim poklopem,
jini prednimi dvermi nebo pumovnici. Bylo to ve
vysce okolo 7500 stop (tj. pies dva kilometry) a asi
144 km od Prahy. ,,Pred tim, nez jsem i jd vyskocil
bombovou Sachtou, prepnul jsem fizeni na autopilota
a dal plny plyn obéma bézZicim motoriim. Letoun se
krdtce nato vzepjal a ve spirdle se zritil na zem, kde
explodoval. Hned po vyskoku jsem zatdhl za uvolriovac
paddku, ktery se vSak neoteviel,“ popisoval americky
vojak dalsi horké chvile. Tehdy ho u Polné d¢lily jen
okamziky od smrti.

Hlaseni o pohresované posadce

Na jihoitalskou zakladnu ve Stornare se jiz
nikdy nevratil Liberator B-24 vyrobeny v zavo-
dé Douglas v Tulse. Americky bombardér s pre-
zdivkou ,,O’Reilly’s Datter se zritil u Polné.
Do hlaseni o pohiresované posadce napsal kapi-
tan Nathaniel S. Burgess, velitel combat boxu,
nasledujicich par vét: ,,Toto je potvrzeni, Ze jsem
naposledy videél posddku Lt. McMinna pri ndletu
nad Mostem. Jeho letadlo pozvolna opoustélo for-
maci, protoze mélo potize s motorem. Po opusténi
prostoru cile jeho letadlo zaostdvalo za formaci.
Volal o radu a bylo mu receno, aby letél za for-
maci, protoZe bylo mnoho doprovodnych stihacul.
Deset minut po opusténi cilového prostoru jsem
naposledy slySel jeho posddku (severozdpadni
Ceskoslovensko). Volal a sdéloval, Ze ztratil jeden
motor a u druhého prestal fungovat kompresor
a rychle ztrdci vysku. Lt. Reeder, mij bombo-
metcik, uvedl, Ze krdtce potom slysel McMinna
hldsit, Ze nechdvd vyskocit posddku.“

Takto to vypadalo v kabiné strojt Liberator B-24 — archiv National Museum of the Air Force
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Nastésti se ale jeho padak prece jen nalil, a tak
se McMinn snesl k zemi. Pristani u Panského lesa
nem¢l hladké, jeho padak se zamotal do borovice.

»Dalo mné obrovskou ndmahu dostat se dolii,* vzpo-
minal s odstupem ¢asu v roce 1983.

Ukryt u slepic

Kromé co-pilota Roberta Humese brzy vSechny
americké letce zadrzela némecka domobrana. ,,7Ta
by nds podle vSeho lyncovala, kdyby vcéas nezasdhli
prislusnici nemeckého letectva. Miij co-pilot unikal
o0 néco déle, nebot nasel ukryt v chlivku piném slepic,
ale i tam ho nakonec dopadli,“ doplnil McMinn. Jak
uvadi Cetnické hlaSeni, jednalo se o stodolu Franze
Niedermertela v Kamenné.

Domobrana, to ale ziejmeé nebyli prvni lidé, kte-
ré pilot u Polné spatfil. Nejspi§ to byl pan Plza,
ktery vezl pravnika ke svému umirajicimu otci.
Pochopitelné velitel McMinn asi nerozeznal, Ze se
jedna o Cechy. O tomto setkani se zprostiedkované
od pamétnika v 70. letech dovédél polensky nadse-
nec do letectvi Miroslav Votava.

Vratme se ale k cetnickému hlaseni. V tom je
mimo jiné popsano, kde letci se svymi padaky pri-
stali: ,,KdyZ vdl silny severozdpadni vitr, byli hnd-
ni s paddky pres obce Pozovice, Kamennou, Véznici
v okrsku Getnické stanice Dobronin a Slapanov a méli
tamtéz rozptylené pristdt.”

Cetnici ze stanic v Dobroning, Slapanové
a Stokach zah4jili patrani po vysazené posadce.
Pomaéhali jim mistni zemédélci a také Risska pra-
covni sluzba (RAD) Kamenn4 a Stoky. Netrvalo to
dlouho a osm muzt se podarilo zajmout — tfi v okrs-
ku Cetnické stanice Stoky a pét v okrsku Dobronin.
Pievzalo si je komando RAD ve Stokach a Kamenné.

Na misto se dostavilo jihlavské gestapo, kte-
ré souhlasilo s prevozem Ameri¢and autem na
letisté¢ Luftwaffe v tehdejsim Némeckém (dnes
Havlickove) Brodé.

O den pozd¢ji, 17. prosince 1944 ve 14 hodin,
byl zastizen i devaty ¢len posadky zniceného leta-
dla. Stalo se tak v jiz zminované stodole zeméd¢€lce
Franze Niedermertela v Kamenné ¢p. 11. Co-pilot
Robert Humes drzel v okamziku zadrZeni padak
v ruce. O dohled nad nim se postarali dva Cetnici,
kteri strazili tabor RAD v Kamenné.

Z Némeckého Brodu odesla podle Zenevskych
konvenci zprava Cervenému kiizi. Nasledné byli
Ameri¢ané prevezeni do vyslechového centra
v Oberursel u Frankfurtu nad Mohanem a odtud do
zajateckych tabort, ve kterych do konce valky poby-
vali za stisnénych a slozitych podminek.

Okresni cetnické velitelstvi Jihlava
Jihlava, 19. prosince 1944.

Véc U. 2499/1944

Pro Zemské cetnické velitelstvi pro Moravu
v Brn¢.

Predmét: Zatceni ¢lend posadky nepratelského
letadla, které se zritilo u Polné.

Oznamuiji, Ze 16. prosince mezi 13. a 14. hodi-
nou preletél pres obce Stoky, Pozovice, Kamenn4
a kolem Novych Dvorid-Polné, okres Jihlava, nepra-
telsky letoun, ktery se pozd¢ji v okrsku cetnickeé sta-
nice Polna, u Novych Dvord, zfitil a shorel.

Clenové posadky nepiatelského letadla vyskogili
z porouchaného letadla pomoci padakd a potom, co
val silny severozapadni vitr, byli hnani s padaky pies
obce Pozovice, Kamennou, Véznici v okrsku Cetnic-
ké stanice Dobronin a Slapanov okres Jihlava a tam-
téz rozptylené pristali.

Po patraci akci zahdjené cetnickymi stanicemi
Dobronin, Slapanov a Stoky se spoluptisobenim ze-
médélct z téchto obci a RAD (Risské pracovni sluz-
by — pozn. prekladatele) a po pronasledovani ¢lenti
posadky seskocCivsich padakem se podarilo tytéz
v poc¢tu 8 muzl zatknout, a sice 3 muze v okrsku cet-
nické stanice Stoky a 5 muzd v okrsku éetnické sta-
nice Dobronin, které si pak k dalSimu odvodu pre-
vzalo veleni RAD ve Stokach a Kamenné. Gestapo
z Jihlavy, jez se dostavilo na misto, s predanim za-
téenych clenti posadky na RAD souhlasilo, a titiz
byli autem odvezeni komandem vojenského letisté
v Némeckém Brodé, kde se dosud nachazeji.

Dne 17. 12. 1944 ve 14 hodin byl jesté
v obci Kamenna u stodoly zemeédelce Franze
Niedermertela z Kamenné ¢. 11 nalezen 9. ¢len ne-
pratelského a ziiceného letadla — drzic padak v ruce
— a byl predan starostovi v Kamenné k predbéznému
zajiSténi. Dohled téhoZ prevzali 2 Cetnici, ktefi stie-
zili tabor RAD v Kamenné.

Cetnicka stanice Dobronin okamzité vyrozuméla
gestapo v Jihlavé a na jeho natizeni byl zadrZeny na
misté strezen aZ do jeho predani vojenskému letisti
v Némeckém Brodé.

Pouzité padaky byly vSechny dany dohromady
a prevzaty vojenskym letistém v Némeckém Brode¢.

Zticeny a shorely nepratelsky letoun byl americ-
ky étyrmotorovy bombardér ,Liberator” a rovnéz
¢lenové posadky byli Americané.

O zatceni ¢lent posadky jsou informovani:

Gestapo, cetnickeé velitelstvi (DKP. D. Gendarmerie),
posadkovy velitel (Standortéltester), policejni urad
(PKP-KA) a dustojnik protiletecké obrany v Jihlavé
a vojenské letisté v Némeckém Brodeg.

Podepsan: policejni porucik a velitel ¢etnického
okresniho velitelstvi



Takto vypadaly zajatecké tabory za druhé svétové valky (na fotografii je tabor Stalag IV-B) — ilustracni foto, archiv Wikimedia

Gendarmerie-Bezirkskomnando Iglau. Iglau,den 19.Dezember 1944. \
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von Besatzungsuitgliedern,des bei Polna abgestirzten feind-
Zeuges.

daes am 16.Dezember 1944 zwischen 13 und 14 Uhr,ein feind-

die Gemeinde Stecken, Bosowitz,Beregredorf gegen Neuhof-
lau,iberflog,welches spater im bereiche des GP.Polna bei
Neuhof ebstlirzte d verbrannte.

Die Besatzung tglieder des feindlichen Flugzeuges,sprangen aus dem
hevarierten Flugzeug mittels Fellschirmen gb und nachdem ein staeker
Nord-Westwind herrschte,wurden dies 4 den Fallschirmen bis iiber die ‘
Gemeinden Bosowitz,Bergersdorf,fesenz im Bereiche des GP.D.Schiltzendorf ‘

|
I

und Schlappenz Bezirk Iglau getrieben und haben dortselbet zerstreut ge-
landet.

Die vom GP.D.Schiitzendorf,Schlappenz und Ste ¥
der Landwirte dieser Gemeind d des RAD.Beregwsdorf u
geleitete Suchektion und F » nach den abgesprungenen J€ satzun te
gliedern,gelang es, dieselben er Anzehl von 8 Mann gefangen zu nehmen
und zwar 3 Mann im Bereiche des € ecken und 5 Mann im Bereiche des
GP.D.Schiitzendorf,welch des RAD,in Stecken und Bergersdorf
zur weiteren Abliefe L2 at.Die an Ort und Stelle erschiene-
ne Gestapo in Iglau,war mit der Uebergabe der fe ommenen 3e8 nEE-
mitgliedern an den RAD.einderstanden und wurde elben vom Kommando
dee Fliegerhorstes Deatsch Brod mittels Kreftwagen abgeholt,wo sie sich
bis nun befinden.

Am 17.12.1944 um.14.Uhr wurde noch ein ©.tes Besatzungemitglied des
d abgestiirzten Flugzeuges in der Gemeinde Bergersdorf beim
lan ts ftlichen Geraeteheus vom Landwirt FFanz Niedermertel aus
Berg -angetroffen und
dem Yemeindevorsteher in Bergersdorf zur vorlaufigen Verwarung iberge —
ben.Die Ueberwachung deseelben wurde vop den & Gendarmen die das RAD.Le-
ger in Bergersdorf bewachen, Uber;

Der GP.D.Schitzendorf Verstand: sofort die Geetapo in Iglau und
wurde®Angehaltene ilber deren Anordnung bis zur Uebernahme seitens des
Fliegerhorstes D.Brod dortselbst Uberwacht.

Die benitzten Fallschirme wurden alle zustande gebracht und vom
Fliegerhorst D.Brod ibernommen.

Das abgestiirzte und gerbrannte feindliche Flugzeug,war ein Amerika-
nischer 4 Motorbomber ,, Liberator ,und ebenfelle die Besatzungemitglie-
der waren Amerikaner.

Von der Festnahme der Sesat

Gestapo,DKP . darmerie,S8tando
in Iglau und Flisrerhorst Deutsch Brod.

ungsnitglieder haben Kenntnis:

rtdlteeter,PXP-KA und Luftschutzofz

il

Gend.Leutrant.d.VD.und Kommandan
dee Gend.Bezirkekowmme

Zprava Okresniho ¢etnického velitelstvi v Jihlave o havarii amerického
letadla u Polné — Moravsky zemsky archiv v Brné, Fond B 72 Zemské
cetnické velitelstvi Brno, inv. ¢. 579, karton cislo 530, folio 342—345

Vzpominka Jana Kratkého
(sepsano v roce 2005)

,V dobé pddu letadla jsem se vracel ze zemédélské
skoly, bylo pod mrakem. Zastavil jsem se u brdny do
zdmku a poslouchal zvuk leteckych motorii, ktery Sel
od kostela a od kopce ,,Bechyriovy lipky“. Zvuk prud-
ce silil a pod mraky se vynoril ohnivy ocas letici sme-
rem k Zdpekli, zalétl za budovu muzea a vzdpéti bylo
slyset silnou rdnu. Bylo mné jasné, Ze letadlo spadlo.
Hodil jsem domii aktovku a bézel jsem po hrdzi, ddl
k ,,Ovéinu“ kde byl jiz videét kour. Kus za ,,Ovcinem*
leZely v poli trosky letadla, bylo tam jiz nékolik lidi
a sbihali se dal$i. V zemi bylo pét velkych jam, ze kte-
rych se kourilo, vybuchovala drobnd munice, vdlely se
tam i oranZové barely (nejspis kyslikové ldhve pro dy-
chdni ve vysokych vyskdch — pozn. autora) a tlomky
plexiskla.

V jedné jamé se hrabal mezi vybuchujici munici
Frantisek Sipek, nds spoluzdk z Novych Dvorii, a sbi-
ral munici. Osobné jsem si vzal nékolik kouskii plexi-
skla, které smrdélo po éesneku, kdyz horelo. To uz tam
byl velky dav lidi a kradlo se vSechno mozné. Hledali
Jsme mrtvoly letctl, ale nic jsme nenaSli.“




Myslenky i na sebevrazdu

Takto McMinn popisoval prvni z tabord, ktery
mél nazev Dulag Luft — West: ,, Byli jsme separovdni
a zavreni na samotkdch, v malych zatuchlych celdch
s nedostatkem potravy, slySice ndrky zranénych a ne-
dostatecné osetienych kamarddii, kde rychle ztratite
prehled o case a kde premyslite o sebevrazdé. Videél
jsem muZe, kteri byli nemocni, zranéni nebo popdle-
ni. Nastésti jsme zde nepobyli dlouho a 31. prosince
1944 nds prevezli do zajateckého tdbora Stalag Luft
L. v Barthu na pobrezi Baltu. Nasim jedinym vlastnic-
tvim ziistalo prddlo, které jsme méli na sobé. VSechno
ostatni ndm Némci sebrali — penize, hodinky, jednodu-
Se vS§echno, co mélo néjakou hodnotu.“

Ani u Baltu nebyly podminky dobré. V tabore se
podle odhadd porucika McMinna tisnilo okolo de-
seti tisic americkych a britskych letcti i letct z nékte-
rych spojeneckych zemi, a dokonce dva rusti vojaci.
Zajatci byli rozde€leni do nekolika celkt po dvou az
trech tisicich muzich a tyto celky byly obehnany dvo-
jitym plotem s ostnatymi draty. Kazdych 50 metrd
stala vysoka véz s kulometem a reflektorem a Sest
metrli od plotu byla z6na oznacena natazenym dra-
tem, za ktery se nesmélo vstoupit. Kdo tak u€inil,
stal se legitimnim ter¢em pro hlidky na straznich vé-
zich. Kromé toho po obou stranach plotu prochazely
ozbrojené hlidky a vecer straze vypoustély psy.

,Umistili mé do jednoho bardku a do jedné malé
mistnosti spolecné s Robertem Humesem a s dalsimi

Vojéci pri osvobozeni zajateckého tabora, ilustracni foto — archiv Wikipedia



22 muzi. Témér pravidelné ndm Némci zabavovali
potravinové balicky od Cerveného kiize, na nichZ jsme
byli velmi zdvisli. VSichni zde hladovéli a po péti mé-
sicich svého pobytu v tdbore jsem zhubl o pétadvacet
kilo. V kvétnu 1945 vdlka skoncila a tdbor osvobodily
Jednotky ruské armddy,” pripomnél McMinn.

Vsichni ¢lenové posadky ,,O’Reillyho dcery® se
pak znovu setkali ve sbérném tabore Lucky Strike
u Le Havre ve Francii, odkud odepluli zpét do USA.

Pokyny pro preziti na mori

My se ale nyni vratme opét v ¢ase nazpatek do
16. prosince 1944. Polna byla na nohou a resila, co
se stalo. Bombardér Liberator B-24 se zfitil asi ki-
lometr na severozapad od mésta — na poli pobliz
silnice na Nové Dvory, nedaleko , Ov¢ina“. Pilot
McMinn z porouchaného stroje vyskakoval tésné
pred padem letadla.

Toto byl posledni manévr Americana: liberator
obletél Polnou, otocil se o 180 stupnd a prudce na-
biral vysku. Zrejmé se jednalo o manévr umoznujici
bezpecné opusténi stroje padakem. Letoun se jako-
by zastavuje a po pridi se iti k zemi.

Narazem byl Liberator B-24 tplné€ znicen.
Motory a ¢asti pridé se zaryly do zemé, vzapéti vse

s
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*In these
Instrukce na rybareni ze

zachranného ¢lunu amerického
bombardéru, nalezené = »

geze the juice out, \ -3
wp fine. Wrap it in so

d, or lét others do it. If thatlf A

4. Try 1o catch small fish rat
large sharks, fmay break lines, carr‘a;‘ baits, cut your hands, and make
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pohltily plameny. Trosky byly rozhozeny na velké
plose, kompaktnéjsi kusy horely a zacinala vybucho-
vat munice palubnich zbrani.

Mezi lidmi, ktefi se bézeli hned podivat na mis-
to havarie, byl Josef Hercik. V té dobé mél kratce po
absolvovani Skoly a pracoval jako ucetni v Sative.
»INdhle jsme vSichni uslyseli stupriujici se rev letec-
kych motorti a potom dunivou rdnu. Vybéhl jsem ven
a v poli pdr set metrii za méstem videl oblak dymu
a plameny. Samozrejmé jsem tam hned béZel spolu
s dalSimi. Nastésti v letadle jiz nebyly bomby, ale pa-
lubni munice prskala do vSech stran. Pobliz trosek
jsem nasel doutnajici knizecku a u ni rybdrské ndcini
(Vlasce a hdcky), které uz bohuzel nemdm. PonévadzZ
jsem studoval téz anglictinu, precetl jsem si, Ze se
jednd o pokyny pro lov morskych Zivocichii pro pre-
ziti na mori,“ svéril se Hercik pti svem vzpominani
v roce 2001. Ta kniZecka byla ndvodem pro po¢inani
americkych letcti v pripadé nouzového pristani na
oceanu.

Nez prijeli na misto vojaci z Némeckého Brodu,
lidé uz si brali kusy letadla na pamatku — nékdo mel
pristroje, jiny zase plexisklo nebo Srouby. Mladsi
hosi se spokojili s men$imi naboji. Bezpe¢no na tom
misté zdaleka nebylo. Z nékolika jam, které vyryly
Ctyti motory, se ozyvaly vybuchy traskajici munice.
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Vzpominka Frantiska Prchala
(sepsano vroce 1975)

»Za protektordtu jsem byl na konci vdlky totdlné
nasazen na prdci. Mél jsem Stésti, byl jsem totiz pri-
délen na vojenské letisté v Némeckém Brode. JesSté
s nékolika Cechy jsme méli za tikol udrzovat porddek
na letisti, vyjimecné i v objektech. Neustdle s ndmi
ni byli pri ruce mechanikiim. Tenkrdt, kdyz spadlo to
americké letadlo, odjelo z letisté spésné nékolik auto-
mobilii. Pak jsme se doslechli, Ze jeli do Polné k tomu
havarovanému letadlu. Uddlost zptsobila na letisti
mezi Némci nemaly rozruch. Druhy den dopoledne
postdvali ve skupinkdch, vzruSené diskutovali a cho-
dili se divat na zbytky dovezeného vraku. Nds vSak
do hangdru, kde byly cdsti letounu uloZeny, nepustili.
Jeden civilista z Brodu se tam chtél mermomoci podi-
vat, ale se zlou se potdzal; vojdci na néj kriceli a ode-
hnali ho. Pamatuji se, Ze po vdlce byly zbytky letadla
uloZeny v Ovciné pana Klusdcka. Lidi si tam brali, co
bylo k potrebé; z kovovych dsti vyrdbéli mimo jiné i vr-
tulky do pracek...“

O vyprosténi a uklid trosek letadla se posta-
rali Némci. Cast odklidili z pole k nedalekému
, Ovéinu®. Komise némeckého letiSté v Némeckém
Brodé podle zpravy cetnikt konstatovala, Ze bom-
bardér je zni¢eny z 98 procent a nemél uz zadné
bomby.

Krater po dopadu liberatoru byl srovnan, nic-
méné na misté zdstala porad spousta ulomkd, které
se staly lakadlem pro mistni kluky. A jedna z hratek
s munici skonéila tragicky. ,,Franta Sipki, kama-
rdd z Novych Dvort, bohuzel zahynul. Z diry vyhazo-
val velké Srapnely a potom u néj doma — pozdéji to uz
bylo — pamatuju, jak se tam v tom hrabal. A pak jsem
se dozvédél, zZe ho zabil doma grandt, kdyZ ho rezal
pilkou,* vypravel jeden z pamétnikli a nékdejsi ¢len
Klubu Za historickou Polnou Jan Kratky a dodal:
»Pro nds, co jsme s nim kamarddili, to bylo moc smut-
né. Byli jsme vydéseni hlavné proto, Ze podobné jsme se
,bavili'i my.“

Neékteri dospéli polensti kutilové zase premysleli,
na co by se daly zbytky letadla vyuzit. Udajné prisly
vhod kuprikladu na vyrobu vrtulek do pracek, vari-
¢, Zehlicek, na obloZeni nebo strisky.

Objevovaly se také tvahy vyuZit gumové soucas-
ti letounu na podrazky od bot. ,,Vzal jsem to, proto-
Ze jsem si myslel, Ze tdta gumu jako $vec pouZije. Na
podrdzky na boty to ale bylo dost silné, neslo to pribit,“
zminil se v rozhovoru pred jedenacti lety pamétnik
Stanislav Simek.

10

Pomnicek nebyl potreba

Postupem casu se ovSem z havarie amerického
Liberatoru B-24 stalo v Polné tabu, udalost postup-
né upadala v zapomneéni. V 70. letech se o osud bom-
bardéru zacal zajimat nadSenec do letectvi Miroslav
Votava, ktery se do mésta prist€éhoval. Jemu se poda-
filo nalézt a zachovat nékteré trosky. ,, Nebyly to tilom-
ky po dopadu, ale ty stazené Némci k ,,Ovcinu“. Hledali
jsme u zdi — v misté, odkud se trosky pozdéji odvdzely
nékam do Jihlavy,“ popsal Votava.

Po sametové revoluci v roce 1989 doslo k uvoln¢-
ni spolecenskych pomérti a tim i nastala nova vina
zajmu o spojenecké letouny. V nékterych mistech
padu americkych letadel se zacinaly objevovat po-
mnicky, konaly se pietni akce, vydavaly se publika-
ce. Polna je v tomto ohledu vyjimkou. Na rozdil od
vétSiny havarii americkych letadel se jednalo o oje-
din€ly pad, ktery nebyl soucasti zadné letecké bitvy.
A 7Zadny pomnicek nebyl potieba — cela posadka pre-
zila. V soucasnosti v§ak Klub Za historickou Polnou
spolu s predstavenstvem meésta zvazuji zhotovit mo-
nument, jako upominku na tuto udalost.

Prvni zminku o pfipadu liberatoru lze najit v pu-
blikaci Polnd 1242-1992, mapujici historii més-
ta. Poprvé tam byla uvedena jména ¢lend posadky.
Informace pochézely od Juraje Rajnince z Trencina,
ktery se jako jeden z mala zabyval leteckou historii ve
vztahu k Ameri¢anim i za komunismu. Mél kontakt

Vzpominka Antonina Puzi
(rozhovor z roku 2009)

»INa ten hluk jsme nebyli zvykli. Jak to bylo ame-
rické letadlo, tak to byl uplné jiny zvuk. Jd jsem byl na
dvorku — tam ten bardk stoji jesté u pumpy, ne? Kdyz
to letélo, tak jsem prolitl pres dim do kuchyné a tam
bylo okno smérem ke Stohanzlové chalupé (samota
stojici u silnice na Nové Dvory).

Bylo pod mrakem a v ten moment se tam objevilo
letadlo smérem dolii. Cely! To byl mzik, to by prosté
ani fotdk nechytl. A v tu rdnu pochopitelné exploze,
zacalo to horet. Tak jsme tam s kluky letéli. Miné bylo
ctrndct, takze ,idedlni“ vék, Ze jo? Jenom jsme se da-
leko nedostali, protozZe jak to horelo, tak vyzbroj, kul-
ky... a to svistélo. Zalehli jsme a nemohli se k tomu
jsme se k tomu nedostali. Netrvalo dlouho a prije-
li tam Némci a ti uz to potom obsancovali, a prosté
k tomu nebyl pristup, az to potom opustili. Bylo pres-
né vyznacené, kde byly motory, kde byl kokpit, kde
koncila kridla, protoze to byla skarpa udéland. Kdyz
Jjsme tam potom jesté mohli, tak se hledalo, jestli tam
Jje néjaky clovek. Ale byla tam naptil spdlend bunda.“
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Jeden z muzejnich kousk — letoun Liberator B-24, pojmenovany jako Strawberry Bitch — archiv National Museum of the Air Force

také na americké archivy. Jinak se informace opiraly
predevsim o Cetnicka hlaSeni a kroniku, pozdéji pak
i 0 pisemné vzpominky americkych vojakd.

Streleckou véz nenasli

Casti trosek pritom stale jesté spocivaly
v zemi. K jejich dal$imu vyzdvizeni doSlo 5. zari
1998, postaral se o to Severocesky letecky archiv
z Chomutova. , Odvdzeli si urcité ¢dsti konstrukce,
méli pomérné dost patron a asi dva kulomety. Nalezli
také néjaké vdlce z motoru, svicky. Takovou ,,padrt*,
kterd skutecné Sla do hloubky. K tomu néjaké pristro-
Jje, nebo spis jen ciferniky a néjaké ty ventily,” uvedl
priklady Votava. M¢l predstavy, Ze se podafi nalézt
treba stieleckou véZ nebo motor. Avsak to byly ¢as-
ti letounu, které pravdépodobné odvezli Némci do
Némeckého Brodu.

V roce 2005 polenskou havarii prezentoval na
vystavé Final Destination Czechoslovakia, ktera
se konala v Praze-Letiianech. O tfi roky pozdéji se
pak kopalo zase v zemi. Posledni vykop a dohleda-
ni zbytki bombardéru se uskutecnilo ve spolupra-
ci s Klubem Za historickou Polnou po znich, dne
23. srpna 2008. Akce se zucastnilo osm hledacd
s detektory. Vyzvednuty byly dalsi zajimavé drobnéj-
$i ¢asti letadla. Nalezy byly k vidéni na vystave k 65.
vyro¢i ukonceni druhé svétové valky, usporadané
v prostorach Méstského muzea v Polné.

Vzpominka Jiriny Hladikové
(zaznam z roku 2002)

»Z prdce, z tovdrny na kovovou galanterii pana
Sdzavského v Havlickové ulici, jsem odchdzela ten den
po sméné s kamarddkou. Sla jsem ji vyprovodit do uli-
ce Pod Kalvdrii a cestou jsme jesté vystoupali na kopec
Kalvdrii, odkud je pékny rozhled. Bylo pdr minut po
13. hodiné. Vtom jsme zaslechli silny hukot motorii
z oblohy. Podivali jsme se tim smérem a spatrili jsme
velké letadlo, ze kterého se kourilo. Padalo k zemi,
coz nds velmi udivilo. Doslova s otevienymi tsty jsme
sledovali, jak z letadla vyskakuji parasutisté, jeden za
druhym. Po chvili uz bylo letadlo hodné nizko a na-
Jednou se zritilo na zem. To uz jsme ale z mista, kde
Jsme stdli, pdd nevidéli, zase jen ten kour a z jednoho
mista. AZ navecCer jsem se dozvédéla, Ze kousek za
méstem spadlo americké letadlo, a Ze tam jsou Némci,
kteri celou oblast obsadili. Druhy den byla uddlost
Septandou probirdna po celé Polné. Dokonce pry ve
ctvrti Zdpekli hledali némecti vojdci obyvatele, kteri
byli u pddu letadla driv, nez prijeli Némci; udajné zjis-
tovali, jestli si nékdo z letadla néco neodnesl, nejspis
néjaké zbrané. Rikalo se taky, Ze Némci hodné édsti
letadla odvezli do Némeckého Brodu, kde bylo letisté
Luftwaffe.“
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V roce 2008 se uskutecnil prizkum mista padu amerického letadla (na snimcich jsou nalezy
dilt z havarovaného amerického bombardéru) — foto Jan Prchal a FrantiSek Mach










Bombardéry se ve velké mife vyrabély i v tovarné Ford — foto Wikimedia

O Liberatorech B-24

Liberator znamena v piekladu do ¢estiny ,,osvoboditel“. Jednalo
se o dalkovy bombardovaci letoun, jehoZ posadku obvykle tvorilo
deset muzd. Stroj pohanély ¢tyfi motory — dvouhvézdicové ¢trnac-
tivalce s turbokompresory (kazdy s vykonem 883 kW pri vzletu).
Letadlo nebylo rozhodn¢ Zadny ,,drobec¢ek® — mélo rozpéti kridel
33,52 metru, délku 20,47 metru a vysku 5,49 metru. KdyZz bylo
prazdné, vazilo 16 783 kilogramd. Vzletova hmotnost pak dosaho-
vala hodnoty 29 484 kg.

Liberator B-24 1étal maximalni rychlosti 467 km/h. Ukazatel po-
catecni stoupavosti ¢inil 274 metrti za minutu a dolet pri rychlosti
306 km/h s celkovymi 2 268 kilogramy bomb na palubé dosahoval
3 540 kilometrt.

Vojaci méli k dispozici deset kulometti Browning raze 12,7 mm
a dvé pumovnice s moznosti pojmout az 3 629 kg pum.

Celkove bylo vyrobeno zhruba 18 500 kusi liberatori. Smlouva
0 postaveni prototypu tohoto stroje byla uzaviena 30. brezna
1939, prvni vzlet je datovan k 29. prosinci téhoz roku na letisti
v americkém San Diegu. Jako prvni projevili o tento typ letadla za-
jem Britové a Francouzi, avSak z dodavek do Francie kvili jeji po-
razce od nacistického Némecka seslo. Zato americkeé letectvo brzy
objednalo také prvni stroje.

Liberatory se vyrabély nejen v San Diegu, ale také ve Forth Worth
a v Tulse, odkud byl ,,polensky* letoun. Ten pattil do sestavy 15.
Air Force sidlici v [talii, presnéji do 304. kridla (Bomb Wing), 456.
skupiny (Bomb Group) a 747. peruté (Bomb Squadron).

Vyroba stroje Liberator B-24 skoncila kratce po skonceni druhé
svetove valky.

Pozn.: Existuje bohata Skala typa tohoto stroje, technické udaje

plati pro verzi B-24J.

Prameny a literatura:

Archivy

Moravsky zemsky archiv v Brn¢, Fond B
72 Zemské Cetnické velitelstvi Brno, inv. €.
579, karton ¢islo 530, folio 342—345

U.S. National Archives and Record
Administration College Park, Missing Air
Crew Report 10610

Literatura

ké vdlky (1939—1945), Polna 2010

Kratky, Jan: Miij klukovsky Zivot na zdmku
v Polné VII., Polna 2002

Mahr, Jan: Vzpominky na nezndmé letce.
Muzeum letecké bitvy nad Krusnohorim 11.
9. 1944 v Kovdrské, 2011

Schmid, Jaroslav: Letadla 1939—-45: Stihacit
a bombardovaci letadla USA, Plzen 1992
Sbornik Polensko, ¢. 2/1998, str. 23-24
Korespondence, rozhovory

Dopis Josefa Hercika, Havli¢ckiv Brod,
2001

Dopis Jana Kratkého, Ceské Budéjovice,
2004

Rozhovory (vedl je Jan Rousek)

Rozhovor s Miroslavem Votavou, Polna,
26. rijna 2008

Rozhovor s Antoninem Pdzou, Polné, 28.
unora 2009

Rozhovor s Janem Kratkym, Ceské
Budgjovice, 30. fijna 2008

Rozhovor se Stanislavem Simkem, Poln,
13. zari 2008

Internet

Wikipedie

15



